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Navod k obsluze motoru H80 BOMBUS

Pred pouzitim motoru si prectéte nasledujici instrukce.

Ctyrdoby hvézdicovy benzinovy motor H80 BOMBUS je uréen pro pohon radiem fizenych modeltl letadel,
prfedevsim polomaket a maket.

VS8echny pokyny, zaruka a dalSi dokumenty se mohou ménit v navaznosti na zlepSovani a vyvoji produktu dle
rozhodnuti firmy RETROMOTORYa  Navstivte proto www.retromotory.cz a sledujte podporu pro tento produkt.

Technické udaje
Vrtani 29 mm
Rozsah otacek 700 — 5500 ot/min

Hmotnost kompletniho motoru v€etné integrovaného zapalovani 3200 g
Palivo bezolovnaty benzin min. 95 oktant
Mazani olejem ve smési s benzinem 1:50

Bezpeénostni pokyny

1) Nikdy nepouzivejte motor pro pohon jakychkoliv zafizeni s lidskou posadkou.

2) P¥i provozu modell se vZdy fidte pravidly a zakony platnymi v zemi, kde motor pouzivate.

3) Za pfipadné $kody vzniklé provozem modelll a zafizeni pohanénych motorem H80 BOMBUS nenese vyrobce
jakoukoliv odpovédnost.

4) Pouzivejte pouze originalni nahradni dily.

5) Nezasahujte nikdy do konstrukce motoru.

6) Dbejte na dotazeni a stav v§ech Sroubl vrtule. Pokud pouzivate vrtulovy kuzZel, fidte se pfi jeho montazi vzdy
navodem k jeho montazi.

7) Kontrolujte pravidelné upevnéni k motorové prepazce. Nikdy nestartujte uvolnény motor!

8) Pouzivejte jen dobfe vyvazené vrtule! PoSkozené vrtule ihned vyménte!

9) Nikdy nestUjte v roviné tocici se vrtule.

10) Pfi obsluze motoru nikdy nenoste volné vlajici odévy (kravaty, Saly apod.)

11) Motor zastavujte rozpojenim vypinace zapalovani, Uplnym uzavienim klapky karburatoru nebo sytice.

12) P¥i startovani motoru zajistéte bezpecné model tak, aby se nemohl dat do pohybu.

13) Palivo je hoflavina a je nutné ji drZzet v uzaviené nadobé v dostate€né vzdalenosti od béZiciho motoru.

14) P¥i pfipravé paliva se fidte pokyny jeho vyrobce nebo prodejce.

15) VeSkeré drobné pfedméty méjte v dostateéné vzdalenosti od béziciho motoru, nikdy nevhazujte zadné
predméty do toc€ici se vrtule.

16) Vyberte si dobfe misto, kde budete startovat motor. Vyvarujte se prasnych nebo pisc€itych ploch.

17) Nikdy nestartujte motor v uzavienych prostorach.

18) Pfi startovani motoru dbejte na to, aby pfipadni divaci, hlavné pak déti byly vzdaleni alespori 10 m.

19) Vykon motoru umoziiuje provoz velkych modell. Provoz takovychto zafizeni mize zpUsobit Skody, kdyz
dojde k chybé obsluhy. K provozovani motoru H80 BOMBUS v modelech letadel pfistupte teprve, az dosahnete
dostate¢né zrucnosti v ovladani modelu.



Dily potiebné ke kompletaci

* vrtule

* baterie zapalovani (4-9V, doporuceny zdroj 5¢lanek NiMH nebo 2¢&lanek LiPo)
* palivova hadic¢ka (cca 3,2 mm)

* vypinac¢ zapalovani

« 3ks montaznich Sroubl M5 délky dle tloustky motorové prepazky

« automobilovy benzin min. 95 oktan(

¢ olej pro dvoutaktni motory

Vybér vhodné vrtule

Aby byl co nejlépe vyuzit vykon motoru, méla by se kfivka vrtulové charakteristiky protnout s vykonovou kfivkou
motoru (otagky/vykon) v oblasti maximalniho vykonu motoru. Zadny vyrobce vrtuli v8ak nedodava ke svym
vyrobkim takovéto udaje. Také vykonova charakteristika motoru je proménnou veli¢inou a mlzZe se znacné lisit.
Vliv maji i vlastnosti prostiedi, pfedevsim teplota a atmosfeéricky tlak.

Doporucené rozméry vrtuli:

Dvoulista vrtule min. 26/12 a vétsi, nebo ffilista vrtule 24/12 a vétsi.

Motor H80 BOMBUS je navrzen tak, Ze jeho vykonova charakteristika ma maximum pfi otackach 4500 — 5000
ot/min. Pokud chcete beze zbytku vyuZivat maximum vykonu, pouzijte vrtuli, se kterou motor dosahne na zemi
tyto otacky, resp. o 100 az 200 ot/min nizsi, vzhledem k vlivu odleh¢€eni vrtule v zavislosti na dosahované rychlosti
letu.

Nedoporucujeme pouzivat vrtule, se kterymi bude motor na zemi tocit vice nez 5000 ot/min.

PFi montazi vrtule postupné nékolikrat utahnéte Srouby do kfize po obvodu vrtulové podlozky.

Vyfukova soustava

Pouzivejte original prstencovy sbéra¢ vyfukovych plynd, jenz je soucasti motoru. Motor Ize pouZivat i bez tohoto
sbérace, pouze s koleny odvadéjicimi spaliny z valcli do volného: prostoru. V tomto pfipadé musi byt motor
zabudovan v modelu volné bez motorového krytu. Za $kody zplsobené pouzitim nevhodné vyfukové soustavy
nenese vyrobce odpovédnost.

Je-li motor dodan: pouze s vyfukovymi koleny bez prstencového sbérace vyfukovych plynl, po. jeho instalaci do
modelu natocte kolena Vami pozadovanym smérem a dotahnéte jejich matice. Matice nejsou z vyroby dotazeny a
koleny jde volné otacet.

Palivo

Pouzivejte zasadné automobilovy benzin min. 95 oktan( smichany v poméru 50 objemovych dilli benzinu a 1 dil
kvalitniho oleje uréeného pro dvoutaktni motory.

Za pripadné poskozeni motoru, které vzniklo provozem s nekvalitnim palivem, nenese vyrobce odpovédnost.
Palivo skladujte v nddobach k tomu uréenych.

Montaz

Nainstalujte motor do modelu letadla s valcem €. 1 v horni poloze (12:00 hod.). K uchyceni motoru slouzi tfi
Srouby M5, prochazejici otvory v pfirubé& zadniho vika. Motor upevnéte pfimo na motorovou pfepazku bez pouZziti
pryZovych tlumicich elementil. Srouby zajistéte vhodnym zptisobem proti povoleni a pravideln& kontrolujte jejich
stav i utazeni.

Motor je chlazeny vzduchem, proto je potreba vytvofit dostatecné proudéni chladiciho vzduchu nejenom
kolem valci motoru, ale i kolem jeho zadniho vika, v némz je uloZzena elektronika zapalovani i kolem
prstencového sbérace vyfukovych plynu. Valce, zadni viko i sbéra¢ vyfukovych plynl jsou pro dosazeni
dokonalého chlazeni zZebrovany. Nikdy nezapominejte na otvor pro odvod teplého vzduchu za motorem a
kolem jeho zadniho vika, ktery musi byt vétSi nez vstupni otvor. Zajistéte i pfistup vzduchu k sani motoru.
Nasavani ohratého vzduchu z prostoru pod kapotou mize ¢astecné snizit vykon motoru.

Pozor! Pri zastavbé motoru do modelu dbejte, aby nedoslo k znecisténi vnittku motoru pilinami, zbytky
brusiva apod. Vnitini prostor trupu, ze kterého bude motor nasavat vzduch, zbavte necistot a dbejte na to,
aby vsechny soucasti byly radné upevnény a nemohly tak byt nasaty do motoru.

Startovani motoru

Nikdy neprotacejte motorem se zapnutym zapalovanim, jestlize v koncovkach nejsou zapalovaci svicky,
muZe dojit k poskozeni zapalovani!

1) Zapnéte zapalovani, zaviete klapku syti€e, nastavte na plynu volnobé&zné otdCky a zacnéte motor energicky
protaCet. Po nékolikerém (v pfipadé nezaplaveného karburatoru az desatém, i vice proto€eni) uslySite naznak
nastartovani. Otevrete klapku syti¢e a proto¢enim vrtule motor nastartujte.

2) Po nastartovani motoru jej nechte kratce béZet v reZimu zvy$eného volnob&hu. Ménte otacky od volnob&hu po
maximum rozsahu. V pfipadé, Ze je v§e v poradku mlzete poprvé odstartovat. Dbejte pfedev§im na dostate¢né
vysoky volnobéh min. 1000 ot/min. Na motoru Ize nastavit velmi nizky volnobéh (az 600 ot/min). Pro létani vSak
takto nizky volnobé&h nedoporu¢ujeme. Z dlvodu spolehlivosti chodu motoru nastavte volnobézné otacky
v rozmezi 1000 az 1200 ot/min.



Studeny motor neni potfeba dlouho zahfivat, staci nékolik kratkych akceleraci.

Sefizeni karburatoru

Zakladni nastaveni: sefizovad jehla L pro spodni rezim otacek 1,25 ot., sefizovaci-iehla H pro horni rezim
otacek 1,75 ot.

Novy motor je z vyroby sefizen na zakladni.nastaveni, na ktere provadéjte i prvni start motoru! Pozor! Nikdy
nedotahujte sefizovaci jehly silou, protoZze pak~dochazi k otlaeni jejich dosedacich ploch. Takto opotiebeny
karburator jiz neni mozZno spravné nastavit.

Pozor!!! VSechna sefizovani karburatoru provadéjte veimi opatrné, zpoza vrtule, nebo zastavte motor.

Dle pouzitého ovladani plynu je mozZno zamontovat pfilozeny-dorazovy Sroub volnobéhu jistény pruzinou.
Doporucujeme ponechat vratnou pruzinu klapky plynu, jinak miize dojit vlivem vibraci motoru k opotiebeni hiidele
Skrtici klapky atim ke zhor$eni Cinnosti karburatoru.

Pozn.: Akcelerace Gtyifdobého hvézdicového motoru jsou pomalejsi, nez mizete byt zvykli z dvoutaktnich motord.
Pri del$im letu na zadech mize dochazet k poklesu vykonu motoru, ktery eliminujte ubranim plynu.

Sefizeni ventilové vile

U nového motoru jsou ventily sefizeny z vyroby. Po prvnich dvou hodinach chodu motoru musi byt ventily znovu
prekontrolovany a sefizeny. Ujistéte se, zda je vypnuté zapalovani motoru. Otacejte vrtuli ve sméru startovani
motoru a sledujte vahadla valce ¢ 1. Nejprve se vychyli vahadlo vyfukového ventilu, potom vahadlo saciho
ventilu. V okamziku, kdy se dostane vahadlo saciho ventilu do klidové polohy, otoéte vrtuli jesté asi o 10 stupni.
V této poloze vrtule povolte na vahadlech matice a imbusovym kli¢em nastavte mezeru mezi vahadlem a
vrcholem dfiku ventilu-na 0 az 0,1 mm (0“ az 0,004") na obou ventilech. Matice opét dotahnéte. Toto provedte
postupné u v§ech valcl (valec ¢ 2 az ¢. 5).'Nasledna kontrola ventilové vile staci jedenkrat za rok.

Mazani rozvodi

Mazani vyzaduji pouze vahadla a to v minimalni mife. Jednou ro¢né& doporu€ujeme namazat vahadla mazacim
otvorem pfipravkem MOTUL Chain Lube Off Road, nebo podobnym, s tepelnou odolnosti do 120°C. Pozn.:
Prosakovani palivové smési okolo ventilovych dfiki neni zavada.

Zapalovani

Motor H80 BOMBUS ma unikatné feSené mikroprocesorem fizené zapalovani, které je integrované do zadniho
vika klikové skriné. Baterie zapalovani staci pfipojit ke konektoru vychazejiciho ze zadniho vika. Vzdy dodrzujte
spravnou polaritu, aby nedoslo k prepodlovani. Na zapalovani poSkozené prepdlovanim se nevztahuje zaruka!
Vodice zapalovacich sviCek jsou pfipojeny ke svickam z vyroby. Pfi vyméné, nebo kontrole svicek, vzdy dodrzujte
poradi pfipojeni kabell, jinak motor nelze nastartovat. Pro zapalovani pouzijte baterii 4-9V (doporuceny zdroj
5&lanek NiMH nebo 2¢&lanek LiPo) a vhodny vypinac.
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